e

rojt

T
aiokidh

var det
dr, da
Frede-

rikshava filk nyt vartegn. Plud-
selig skad en reekke bld haller op
pa Nordhavns-arealet, og byg-
ningerne kunne ses viden om-
kring fra bdde so- og landsiden.

Ikke alene var de bl4 haller et
nyt vartegn for byen. De vidne-
ne ogsd om fremgang i kriseti-
der, gdpamod og dygtigt skibs-
bygningshindvark.

Hallerne var @rskov Stal-
skibsveerfts nye stilafdeling.
Indtil hallerne stod f=rdige hav-

de denne afdeling befundet sig
under sardeles trange forhold
pa det gamle vearfisareal. Nu
skulle det imidlertid vzre, og
mindre end et halvt ar tidligere
havde vearftets bestyrelse taget
det forste spadestik i den sande-
de jord, som dengang var helt
nyt land.

Arsagen til udflytningen af
stalafdelingen var egentlig en ny
wrdre. Den skyldtes, at @rskov i
licitation havde faet en ordre pa
et skib, som ikke kunne veere pa
den gamle vaerftsbedding.

Ordren var et nyt fragtskib,

nr. 127, tl Den Kongelige Gren-
landske Handel/DIFKO. Ski-
bet bliver det sterste, som vaerf-
tet indtil nu har bygget. Nemlig
110 meter langt, og det har yder-
ligers medfart, at verftet ma
udvide sine monteringsfacilite-
ter ved pier VI,

Begyndte i foriret
I foraret blev de nye haller faer-
dige, og stalafdeiingen begyndte
straks at tage afdeligen i brug.
Man gik i gang med at bygee
sektioner til en 1599 brt. coa-

“skibehelt optil 150 meters izng-

ster, og er nu i fuld gang med at
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skibshygningsbranchen.

bygge skibet til KGH/DIFKO.

Dennyeafdeling har en kapa-
citet pd 5500 tons netto-stal pr.
ar forarbejdet. Det kunne man
0gsa klare fer, men med en del
besvaer.

Stalafdelingens  udflytning
betyder ogsa, at @rskov Stal-
skibsveerft har taget hejde for
fremtiden. Man kan nu bygge

de, og det vil der sikkert blive
brug for i fremtiden.

| Ved at flytte stalafdeligen ud
pa sit nuveerende sted fik man

mere plads ved byggebeddingen
pa det gamle vaerft.

Den bestidende byggebedding
fik mere plads, da man flyttede
flere haller fra arealet, og skibe-
ne kan nu sesaettes i ét stykke,
mensmantidligere har monteret
stzevnen efter sgsaztningen.

Fuldt moderne
produktionsapparat
Den nye stalafdeling er indrettet
efter helt moderne principper.
Der er fast svejseplan og sekti-
onshal. Man starterideneneen-

Her i dette beskedne maskinveerksted startede det hele. Grskov satsede m’f—;g Jik succes i

de med de allerede faconskirne
plader. Her har man pladelager,
og stilpladerne vandrer sa ned
gennem hallerne gennem panel-
linien, der maler 100 meter i
lzngden.

Transporten af pladerne gen-
nem hallerne foregar hydrau-
lisk, og hallerne er indrettet sale-
des, at man pa midten kan vende
pladerne til svejsning fra denan-
den side. Deraf »puklen« midt i
byggeriet.

Samtidig kan man bruge gulv-
arealerne ved siden af panellini-
en til fremstilling af ferdige
hussektioner og bundsektioner,
og produktionen foregar efter
samlebindsprinecippet med mu-
ligheder for mellemlagring in-
den sektionerne fragtes til byg-
gebeddingen pa det gamle
veerft.

Transporten hertil foregar pa
en selvkorende blokvogn, der
kan laste 90 tons, og det er et
dagligt syn at se den gule blok-
vogn kemme kerende pd hav-
nen med store sektioner frastal-
afdelingen. 2

Yderligere
muligheder

Med beliggenheden af den nye
stilafdeling har @rskov Stal-

smzk. Frederikshavn har i de
sidste par ar puslet med planer
om en havneudvidelse mod
nord.

Det bliver i sa fald en dyb-
vandshavn, og @rskov far mu-
lighed for kajanl=glige uditil de
nye bassiner, hvis man udvider.
Varftet har sikret sig. Man har
nemlig faet tilsagn om yderlige-
re arealet ved den nye afdeling,
og har séledes sikret sig mulig-
hed for at vokse mange 4r frem i
tiden.

I dag er det beskedne
maskinveerksted blever til et
tip top moderne veerft, og der
sejler Grskov skibe pd alle
verdenshave.

skibsvzerft slaet to fluer med &t -
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Del som i dag er et stort
moderne vaerft med alle

faciliteter begyndie egentlig i et
hensehus i Jerup uden for Fre-
derikshavn,

Vaerftets grundlagger ma-
skinmester Arne @rskov Chri-
stensen havde sammen med in-
genier C. Smidt-Olsen startet en
produktion af el-varmebeholde-

re.

Det greb om sig og man flytte-
de til Fladstrand Maskinfabrik.
Her havde han set, at man be-
gyndte at kebe skrog til staltraw-

lere i Holland, og den tanke, at
man ligesd godt selv kunne byg-
ge dem fra bunden af ville ikke
forlade ham.

En ordre pa gastatte dere til

militeeret havde givet lidt over-
skud, og han besluttede at starte
en produktion af staltrawlere,

Han satte sig i forbindelse
med skibskonstrukterfirmaet
Knud E. Hansen i Kebenhavn,
og her tegnede mansi vaerftet og
den trawler, der inden lange
skulle blive kendt som »@rskov-
typen«.

Trawleren var en sildetrawler
og havdeenlzngde pa 85 fod. S&
at sige pa aben strand gik Arne
@rskov ufortredent i gang med
den farste, og den kunne sgszt-
tes i april 1959. Man havde da
bygget sin farste trawler med en
mandskabsstyrke i starten pa ot-
te mand, som @gedes til 50 inden
trawleren blev afleveret.

Trawleren var den ferste helt
danskbyggede, og de farste fire
blev kabt af det samme rederi til
Skagen.

Trawleren fik navnet »Ulla
Skawbo«, og den fisker endnu
fra Nordjylland i bedste velga-

ende. Det blev hurtigttil flere, og

inden veerftet havde set sig.om,
var ordrebogen fuld af ordrer.

I 1961-62 byggede man i
yderligere veerksteder, mand-
skabsfaciliteter med mere, og
trawlere gled konstant i vandet
fra veerftet.

Det varede dog ikke lznge for
veerftet fik forespergsel om at
bygge et mindre fragtskib. Igen

blev Knud'E. Hansen konsulte-

ret, og resultatet blev en 299
bruttoregisterton coaster, som
ogsa fik stor succes.

Senere blev @rskov igen fore-
gangsmand for fiskeriet. Det
skete med en @rskov-bygget reje-
trawlertype til fiskeri ved Gron-
land. Entype, somsenere erbyg-
get i stort tal pa varftet. -

Byggédéi “
trawler

pa
havne-
kajen

I 1981 beviste @rskov
Stalskibsveerft igen, at man
er fleksible. Midt i en serie af
1599 brt. fragtskibe fik man ord-
re pa en kombineret haktrawler
til Grenland, som skulle leveres
aret efter. s ;

Byggebeddingen var indstillet
pa bygning af de sterre fragtski-
be, og skulle have lebet stillet
om, hvis man skulle bygge traw-
leren ind imellem.

Man tog en'hurtig beslutning,
og med velvilje fra havnemyn-
dighederne byggede man skro-
get til trawleren pa Mellemkajen
i Frederikshavn.

Sidelebende med fragtskibe-
ne byggede man altsa trawler, og
gennsmfierte bygning af skroget
til normal tid. En tysk flydekran
blev rekvireret, og skroget blev
laftet i vandet fra kajen, hvoref-
ter det blev forhalet til monte-
ringskajen ved Pier seks.

Her lagde man maskiner i og
apterede, og i december 1982
kunne skibet s3 sejle pa fiskeri
uden at have forsinket byggeriet
af fragtskibene pa varftet.

@ rskov Stalskibsveerft
byggede skibe, si det
stod om erene. [ de forste 11 araf
vaerftets levetid afleveredes ikke
feerre end 23 trawlere og 34 fra-
giskibe, og s havde man bygget
special-typer ind imellem.

I 1964 tog varftet endnu en
aktivitet op. Indtil da havde det
udelukkende vaeret nybygninger
man havde koncentreret sig om.

Nukebte manen flydedok fra

et hollandsk fallitbo, og dermed %

var man sd ogsa géet ind i repa- ;

rationsmarkedet. Dokken havde 8

egne nybygninger. En ting man
l2nge havde savnet.

Samtidig fik man flere og fle-
e reparationsordrer, og 1 lebet

en lafteevne pa 800 tons, og det

blev nu bl.a. muligt at dokke

af nogle ar forhejede man dok-
kapaciteten med 7500 tons lefte-

L]
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evne, da man kebte en flydedok
mere af Burmeister og Wain.
Dokkapaciteten er siden yder-
ligere udvidet. Vearftet kebte
nemlig i 1982 en dok med 6000
tons lefteevne fra et firmai Hol-
land, og dener nu restaureret og
lagt pa plads ved verftet. Den
afleste den mindste af de to tidli-

gere flydedokker, og @rskov star
nu godt rustet til at klare fremti-
dige reparationer.

Udvidede med flydedokker
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Fra 193 til 600 ansatte
pa 11 ar

Arnc @rskov Christensen
drev selv varftet frem til
1972. Pa det tidspunkt blev sen-
nen Niels @rskov Christensen
adm. dircktor, og Arne @rskov
overlod roret til Niels @rskov,
som kebie faderens aktieandel i
1981, da han blev eneejer af
vaerftet,

Niels @rskov har selv taget
den »sorte« vej. Han kom i lzere
pa varftet som skibsbygger i
1959, Efter endt lzeretid blev det
Helsinger Teknikum, hvor han
fik en uddannelse som skibsin-
genier.

Soldatertiden blev overstiet i
marinen, og 1969 vendte Niels
@Orskov tilbage til vaerftet, hvor
han startede i indkebsafdelin-
gen.

Forskellige  ansvarsomrader
ferte sa til direkterposten, og
her var det salg, han fik som
hovedopgave. 1 1972, da Niels
Orskov  blev direkter, havde
veerftet 180 ansatte i produktio-
nen, og derudover var 13 funkti-
on&rer ansal.

| dag - 25 ar efter varftets
start - har veerfiet 54 funktionae-
rer og ca. 5501 produktionen, s

man kan roligt sige, at varftet er
vokset op gennem 70-erne.

Arne Orskov driver stadig sin
maskinfabrik i Vangen ved Fre-
derikshavn. Dog har han selv ta-
get bolig i Spanien i 1977, men
han besoger flere gange Arligt
maskinfabrikken.

Arne Orskov er 67 ar, men
fremdriften er ikke gdet af ham
gennem drenc. | Spanien har der
vaeret flere tilleb til at starte nye
ting, men forclebig er det altsa
maskinfabrikken i Frederiks-
havn det gaelder.

Niels Orskov Christensen
er nu eneefer af veerftei.
Med hensyn til pladsfor-
hold og produktionsfacili-
feter er veerfiet nu hell up
fo date, og han kan se
Sremitiden i mede med
hensyn til store opgaver.

Arne Grskov Christensen

er ikke i ro. Han er stadig
aklivi bade Spanien og
Frederikshavn, og vil blive
ved (il han fylder 80 ar.

I arre tal lyver aldrig, og
hvis man opsumerer an-

tallet af skibe, som gennem de 25
ar er bygget og afleveret fra Or-
skov  Stalskibsveerfi, kommer
man op pad et anseligt antal,

Mange afl skibene er bygget i
serier, hvor dog skibene i serier-
ne lebende har faet smé forand-
ringer for at holde skibene forsy-
net med de sidste nye finesser,
men ind imellem blev der ogséa
tid til at bygge specialskibe til
forskelligt formal.

Den samlede produktion ser
saledes ud:

20 sidetrawlere

29 299 brt. fragiskibe

5 haektrawlere

7 hazktrawlere

3 299 brt. shelterdazkkere
8 499/1399 brt. fragtskibe
4 koleskibe

6 130 fods sidetrawlere

4 1399 brt. fragiskibe

2 1500 brt. fragtskibe

8 499 brt. fragtskibe

3 ringnottrawlere

13 1599 brt. fragtskibe

7 specialskibe.

Veerftet har desuden startet
nybygning af sit hidtil sterste
skib. Det er en sakaldt »uni-
loader« til Den Kongelige Grean-
landske Handel/Difko. Skibet
er 110 meter langt.

I ordrebogen har man en kom-
bineret haktrawler til reje og
torskefiskeri.

To feerger til Bangla Desh med
tilherende tre landingsstationer,
samten 1599 brt. under bygning.

Siadan sd veerftet ud i 1963. Det fyldte ikke ret meget.

@ rskov Stalskibsvarft kan
pid jubilzumsdagen se
tilbage pa over 100 skibe fra eget
varft. Helt nejagtigt bliver det
134 nybygninger, hvis man tager
den - nuvarende ordrebehold-
ning med, men allerede inden
veerftet var 20 ir gammelt Tun-
dede man skib nummer 100.
Det var i november 1977, og
skibet, sommarkerede det runde
tal, var »Pep Sun«, der varetien
serie til rederiet Pepnauticai Ke-

benhawvn.

Der har saledes veeret fart pa
fra veerftets start, og selvomn det
er relativt fi redere man har byg-
gettil, er det blevet til mange ski-
be gennem &rene.

Rederne har varet trofaste
kunder, og det er stadig samme
rederinavne, der gir igen, nér
varftet holder sesztning pa nye
skibe.

Pladsforholdene pa wverftet
har i flere ar veeret for-trange.

1 1983 er veerfiet vokset til dette store areal.

Der er sket mange udvidelser
hen ad vejen, og man har forme-
ret sig ved en art knopskydning
inden for et begraenset areal pa
havnen.

Dette er nu ogsa afhjulpet.
Med den nye afdeling pd Nord-
havnen og den nye dok, harman
skabt sig pusterum et langt styk-
keudifremtiden, ogverftet star
bedre rustet end nogensinde til
at lose opgaver for skibsfarten.
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Mest seriebyggeri
men ogsa tid ftil
»skroedderi«...

Midt i seriebyggeri af for-
skellige skibstyper, har
veerftet ogsd bevist sit alsidige
temperament ved aldrig at sige
nej til nye udfordringer.

Man har bygget adskillige
specialskibe sidelabende med
serierne, og det er i tidens lgb
blevet til lodsbad, stenfisker-
fartgj, specialkaleskibe, sand-

suger, oprensningsfartej, og et
havundersggelsesskib til
Gronlandske farvande.

Rosinen i pelseenden - hvad
specialopgaver angir - var to
oliebekeempelsesskibe til Mil-
jestyrelsen, som blev afleveret
i 1981.

De to skibe, som kan alt lige
fra brandslukning, bekeempel-
se af olieudslip, udleegning af
flydespaerringer og bekampel-
se af kemikalier, er i dag de to
sterste enheder i statens miljg-
skibsflade.

Disse skibe har nu virket i et
par ar, og har fiet meget ros
for deres alsidighed. Der har
allerede flere gange veeret brug
for dem i danske farvande og
alle opgaver er klaret med bra-
VOUr.

Samtidig er der ogsa blevet
tid til et enkelt faergebyggeri.

Det var en ny fzrge til ruten
Lasg-Frederikshavn, som og-
sd blev leveret i 1980, og den
passerer nu veerfiet flere gange
dagligt pa sin vej ind og ud af
havnen.

Derudover har @rskov for-
leenget flere skibe. Sidst en
staltrawler fra Grenland. Den
er netop fardig, og her satte
man en helt ny midtersektion i
pé 12,1 meter.

Alt i alt kan man sige, at
veerftet stadig er istand til at le-
vere »skraedderi« efter opgave,
og man har bevaret sin alsidig-
hed gennem den store udvi-
kling, som de 25 &r i branchen
har bragt med sig.
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I varftets jubilesumsar, har
man ogsa oplevet, at en
meget stor del af vaerfiets ansat-
te har jubileret.

Mange har-eller skal have - 25
ars jubileeum som ansat i virk-
somheden, ogandre har fejret 10
eller 20 4rs jubilzer pa virksom-
heden.

Det siger en smule om, at
varftets arbejdskraft er meget
stabilt. Det smitter igen af pa
vaerftets leveringsfrister.

Vendsyssel er imidlertid kendt
for stabile folk. Her »lgber man
ikke af pladsen« i utide, og det
betyder samtidig, at dagligda-
gen gér uden kommunikations-
besvaer mellem ledelse og ansat-
te.

Ingen af varftets folk er ban-
ge for at tage fat, og man holder
ikke strengt pa faggraznser. Alle
er parat til at give en hind med
overalt, og man skal ikke blive

Grskovs navn preeger
havnen pd mange fronter.
Her er det magasin- og
kantinebygningen ved
monteringskajen.

Denne kaj bliver nu
udvidet (il starre skibe, og
man forgger ogsd her
kapaciteten.

forbavset, hvis man en dag sper-
ger efter underdirekteren, og
han ikke er pa sit kontor.

Det kunne nemlig meget vel
vere, at han tidligere var smuttet
ienkedeldragt og stod pa et stil-
lads ved en nybygning, som lige
skulle have malet navn pa siden.
Det var hansd i feerd med at kla-
re. Neeste gang mader man ham
maske med salgsmappen under
armen, hvis han ikke sidder ved
det nye dataregnskabsanlzg pa
kontoret.

Alle hjzlper alle, hvor behov-
et opstdr, og veerftet regnes i by-
en for at vaere en arbejdsplads
med »go«w i.

Orskov-
Sprajt
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